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Praca doktorska koncentruje si¢ na zagadnieniu drgan oddziatujagcych na motocykliste
podczas jazdy oraz na mozliwo$ciach ich pomiaru, analizy i ograniczania. Gtéwnym celem
badan jest zrozumienie zjawiska drgan w motocyklu, ich wptywu na komfort oraz
bezpieczenstwo uzytkownikow, a takze opracowanie praktycznych rozwigzan konstrukcyjnych
w zakresie zawieszenia i uktadu kierowniczego.

We wstepnym etapie publikacji przedstawiono kontekst podj¢tego tematu, definiujac
cele teoretyczne i1 praktyczne, uzasadniajagc wybor zagadnienia oraz omawiajac metodyke
badawcza. Dzigki temu czytelnik moze pozna¢ zarowno naukowe, jak i aplikacyjne motywy
przyswiecajace pracy.

Nastepnie ukazano motocykl jako ztozony obiekt techniczny, ze szczegdlnym
uwzglednieniem jego zawieszenia — zardwno przedniego, jak i tylnego — oraz oméwiono
nowoczesne rozwigzania stosowane w amortyzatorach. Tto konstrukcyjne pozwala lepiej
zrozumie¢, w jaki sposob poszczegdlne elementy motocykla wptywaja na Zrédlo i poziom
wibracji.

W kolejnej cze$ci przyblizono problematyke drgan w transporcie, zwracajac uwage na
motocykle jako zrédlo drgan oraz na to, jak wibracje moga oddziatywaé¢ na komfort
1 bezpieczenstwo uzytkownikow. W tym kontek$cie oméwiono wyniki dotychczasowych
badan, ustalajac istniejace luki w wiedzy 1 metodyce pomiarowej oraz wskazujac
dotychczasowe sposoby zapobiegania drganiom.

Praca zawiera rowniez szczegdtowy przeglad metod pomiaru i analizy ekspozycji na
drgania, obejmujacy zarowno rozwigzania techniczne (urzadzenia rejestrujgce wibracje), jak
1 procedury analityczne do oceny ich skutkéw zdrowotnych oraz wyznaczania dopuszczalnych
poziomdw narazenia.

W dalszych czgéciach przedstawiono badania prowadzone w warunkach rzeczywistych,

obejmujace rejestracje sygnatéw w dziedzinie czasu i czestotliwosci. Uzyskane wyniki



postuzyly nastgpnie do sprawdzenia i odwzorowania zarejestrowanych drgan w warunkach
laboratoryjnych na specjalnie zaprojektowanym stanowisku badawczym. Dzigki iteracyjnemu
podejsciu mozliwe byto dopasowanie parametréw stanowiska tak, aby wiernie nasladowato ono
zachowanie motocykla podczas jazdy po r6znych rodzajach nawierzchni.

Kolejny fragment pracy poswigcono modyfikacjom zawieszenia 1 ukladu
kierowniczego, majagcym na celu minimalizacj¢ oddziatywania wibracji. Przedstawione
rozwigzania stanowig autorski pomysl, prezentujacy rézne warianty konstrukcyjne oraz
oceniajacy ich efektywnos$¢ w kontekscie uzyskanych wynikéw pomiarowych.

Publikacja omawia takze modelowanie motocykla w $rodowisku CAD (SolidWorks)
oraz przeprowadzanie symulacji przy uzyciu oprogramowania LS-DYNA. Na przyktadzie
konkretnego modelu Yamaha XV 125 zaprezentowano caly proces tworzenia wirtualnego
odpowiednika pojazdu, definiowania wlasciwosci materialowych i przeprowadzania analiz
numerycznych. Wyniki symulacji poréwnano z danymi zebranymi podczas testow
rzeczywistych i laboratoryjnych, co umozliwito weryfikacj¢ skuteczno$ci zaproponowanych
rozwiazan.

Koncowa cze$¢ pracy przedstawia dyskusje wynikdw oraz zestawia obserwacje
pochodzace zaréwno z pomiaréw, jak 1 symulacji. Omawiane sa roéwniez implikacje
wprowadzonych modyfikacji dla komfortu i bezpieczenstwa motocyklisty, a takze kierunki
dalszych badan.

Catos$¢ podsumowana jest wnioskami koncowymi, ktore wskazujg, w jakim stopniu
osiggnigte zostaty postawione cele, oraz jak w praktyce mozna wykorzysta¢ uzyskane rezultaty.
Liczne odwotania do literatury naukowej, spisy tabel i rysunkow uzupeiniaja publikacje

1 pozwalajg na weryfikacje oraz glebsze zrozumienie uzyskanych rezultatow.



