dr hab. inz. Arkadiusz Lewicki, prof. PG Gdansk, 20.01.2025 r.
Wydziat Elektrotechniki i Automatyki
Politechnika Gdanska

RECENZJA
osiagnigé naukowo-badaweczych, aktywnos$ci naukowej
oraz dorobku dydaktycznego i organizacyjnego
Pana dra inz. Dariusza Piotra Tarnapowicza
opracowana w zwigzku z postgpowaniem habilitacyjnym

Podstawa formalna recenzji

Podstawg przygotowania recenzji jest powolanie mnie przez Rade Dyscypliny Naukowej
Automatyka, Elektronika, Elektrotechnika i Technologie Kosmiczne Politechniki Swigtokrzyskiej,
uchwatg nr 3 z dnia 9 pazdziernika 2024 r., na czfonka komisji w charakterze recenzenta
w postgpowaniu habilitacyjnym dra inz. Dariusza Piotra Tarnapowicza.

Dokumentacj¢ zwigzang z procedurg habilitacyjng otrzymatem 27.11.2024 r.

Obowigzujgce przepisy prawa na dzien wszcz¢cia postepowania habilitacyjnego oraz

obowigzujace kryteria oceny.

Oceny dokonano zgodnie z art. 219 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo

o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U z 2022r, poz.574 z pdzn. zm.).
Zgodnie z ustawg, stopien doktora habilitowanego nadaje si¢ osobie, ktdra:
1) posiada stopien doktora;

2) posiada w dorobku osiagnig¢cia naukowe albo artystyczne, stanowigce znaczny wkiad w

rozwdj okreslonej dyscypliny, w tym co najmnie;j:

a) 1 monografi¢ naukowa wydang przez wydawnictwo, ktére w roku opublikowania
monografii w ostatecznej formie byto ujete w wykazie sporzgdzonym zgodnie z przepisami

wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. a, lub
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b) 1 cykl powigzanych tematycznie artykutéw naukowych opublikowanych w czasopismach
naukowych lub w recenzowanych materiatach z konferencji miedzynarodowych, ktére
w roku opublikowania artykutu w ostatecznej formie byly ujete w wykazie sporzgdzonym

zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. b, lub

¢) 1 zrealizowane oryginalne osiggniecie projektowe, konstrukcyjne, technologiczne lub

artystyczne;

3) wykazuje sig istotng aktywnoscia naukows albo artystyczng realizowang w wigcej niz jednej

uczelni, instytucji naukowej lub instytucji kultury, w szczegoblnosci zagraniczne;j.

2. Osiagnigcie, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, moze stanowié czg$¢ pracy zbiorowej, jezeli
opracowanie wydzielonego zagadnienia jest indywidualnym wktadem osoby ubiegajgcej si¢ o

stopien doktora habilitowanego.

Zgodnie z art. 221 ust. 8 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce
ocenie podlega, czy osiggnigcia naukowe osoby ubiegajqcej si¢ o stopien doktora habilitowanego
odpowiadajq wymaganiom okreslonym w art. 219 ust. 1 pkt 2. Na opinig koricowg nie wplywa
ocena, czy osoba ubiegajqca si¢ o nadanie stopnia doktora habilitowanego wykazuje sig istotng
aktywnosciq naukowq albo artystyczng realizowang w wigeej niz jednej uczelni, instytucji
naukowej lub instytucji kultury, w szczegdlnosci zagranicznej, jak i ocena osiggnigé
dydaktycznych, organizacyjnych, czy tez popularyzujgcych nauke.

1. Informacje ogélne dotyczace Habilitanta

Habilitant jest absolwentem Wydziatu Elektrycznego Politechniki Szczecinskiej. Stopief
mgr inz. w zakresie elektrotechniki; specjalno$¢: Przetwarzanie i Uzytkowanie Energii
Elektrycznej; Elektrotechnika Morska, uzyskat w 1989r. W roku 2007 uzyskat stopieni dra nauk
technicznych w zakresie elektrotechniki, nadany uchwalg Rady Wydziatu Elektrotechniki
i Automatyki Politechniki Gdanskie;.

Od 1999 roku Habilitant jest zwigzany z Instytutem Elektrotechniki i Automatyki Wydziatu
Mechanicznego Akademii Morskiej w Szczecinie, od 2022 jest profesorem Politechniki Morskiej
w Szczecinie, Prodziekanem ds. Nauki Wydziatu Mechatroniki i Elektrotechniki i Kierownikiem

Katedry Mechatroniki i Energoelektroniki Politechniki Morskiej w Szczecinie.



2. Analiza dorobku Habilitanta

Do oceny dorobku w postepowaniu habilitacyjnym, Kandydat przedstawit cykl publikacji
zatytutowany ,,Wybrane metody poprawy efektywnosci energetycznej napedowych
i generatorowych okretowych systemow mechatronicznych”. Cykl ten obejmuje publikacje:

[H1] Dariusz Tarnapowicz. Permanent magnet synchronous generators in a ship’s shaft
generator systems. Scientific Journals of the Maritime University of Szczecin, 61
(133,17-22), 2020. DOI: 10.17402/395;

[H2] Sergey German-Galkin, Dariusz Tarnapowicz. Energy Optimization of Ship’s Shaft
Generator with Permanent Magnet Synchronous Generator. Nase More 2020, 67,
138-145, DOI 10.17818/NM/2020/2.6;

[H3] Sergey German-Galkin, Dariusz Tarnapowicz, Zbigniew Matuszak, Marek
Jaskiewicz. Optimization to limit the effects of underloaded generator sets in stand-
alone hybrid ship grids. Energies,13,3,708,2020, doi:10.3390/en13030708.

[H4] Dariusz Tarnapowicz, Sergey German-Galkin. Mechatronic system with the control
of voltage in permanent magnet synchronous generator. New Trends in Production
Engineering 1 (1), 531-537 DOI: 10.2478/ntpe-2018-0066

[H5] Dariusz Tarnapowicz, Sergey German-Galkin, Arkadiusz Nerc, Marek Jaskiewicz.
Improving the Energy Efficiency of a Ship’s Power Plant by Using an Autonomous
Hybrid System with a PMSG. Energies,16,7,3158,2023, DOI:10.3390/en16073158.

[H6] Sergey German-Galkin, Dariusz Tarnapowicz. Energy optimization of the “Shore to
Ship” system - A universal power system for ships at berth in port. Sensors,
20,14,3815,2020, DOI:10.3390/s20143815,

[H7] Zenon Zwierzewicz, Dariusz Tarnapowicz, Sergey German-Galkin, Marek
Jaskiewicz. Optimal Control of the Diesel-Electric Propulsion in a Ship with PMSM.
Energies, 15, 24, 9390, 2022, DOI:10.3390/en15249390.

[H8] Sergey German-Galkin, Dariusz Tarnapowicz. Energy Optimization of a Series
Hybrid Electric Ship Propulsion System. Nase More, 2022, 67, 138-145, DOL:
10.17818/NM/2023/1.2, 40 punktow w/g MNiSZW; IF 0.9

[H9] Dariusz Tarnapowicz, Tymoteusz Zaleski, Zbigniew Matuszak, Marek Jaskiewicz.
Energy Optimization of Marine Drive Systems with Permanent Magnet Synchronous
Motors. Energies 2024, 17(1), 31; https://doi.org/10.3390/en17010031

[H10] Zenon Zwierzewicz, Dariusz Tarnapowicz, Arkadiusz Ner¢. Adaptive PMSM
Control of Ship Electric Propulsion with Energy-Saving Features. Energies 2024, 17,
2178. https://doi.org/10.3390/en17092178

Dla kazdej z publikacji Habilitant wskazat zagadnienia bedace jego wkiadem w powstanie
tych prac oraz zadeklarowat swéj udziat procentowy w ich przygotowaniu. Nie dotaczono
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oswiadczen wspétautoréw potwierdzajacych deklarowany przez Habilitanta udzial w ich
opracowaniu.,

Ocena osiggnigcia naukowego

Glownym obszarem zainteresowan naukowych dra D. Tarnapowicza jest poprawa efektywnosci
energetycznej napgdéw i generatoréw stosowanych jednostkach ptywajacych. W okretowych
systemach elektroenergetycznych podstawowym Zrédiem energii elektrycznej sg zespoty
pradotwoércze (Diesel — Generator). Jest to ok. 80% rozwigzan. Drugim zrédlem energii
elektrycznej, ktére dzigki nowym technologiom energoelektronicznym sa coraz czgsciej
wykorzystywane jest pradnica watowa (Shaft Generator) wykorzystujaca silnik napgdu gtéwnego
statku. W celu utrzymania statych parametréw napiecia sieci okretowej przy zmianie predkosci
obrotowej walu najczesciej stosowanym rozwigzaniem jest wykorzystanie konwertera
tranzystorowego AC/AC w ukiadzie aktywny prostownik AR (Active Rectifier) — aktywny
falownik Al (Active Inverter). Tematyce tej Habilitant poswiecit swoje prace.

W pracy [H1], ktérej Habilitant jest jedynym Autorem, stara si¢ on wykazaé, ze powszechnie
stosowane generatory synchroniczne ze wzbudzeniem elektromagnetycznym moga byé zastapione
przez pradnice, w ktérych wzbudzenie pochodzi od magneséw trwatych (PMSG - Permanent
Magnet Synchronous Generator). Wskazuje przy tym na wigksza sprawno$é maszyn z magnesami
trwatymi, zwlaszcza w zakresie pracy z niskimi obrotami, oraz na brak koniecznosci stosowania
przektadni o ograniczonej sprawnosci i zywotno$ci. Przedstawia diagram funkcjonalny systemu
zawierajacego generator synchroniczny oraz zesp6t przeksztattnikow — prostownik aktywny /
falownik, ktéry konwertuje energi¢ pozyskang z generatora dla potrzeb zasilania okretowej sieci
energetycznej. Przeprowadzone badania symulacyjne obejmuija testy tranzystorowego prostownika
aktywnego, sterowanego z wykorzystaniem regulatoréw histerezowych pradu. Sterowanie
pradnicg realizowane jest w ukiadzie ortogonalnym, gdzie skiadowa pradu w osi q jest
odpowiedzialna generowanie momentu obcigzajacego pradnice, za$ sktadowa pradu w osi d
wynosi zero. Jest to jeden z powszechnie wykorzystywanych uktadéw sterowania maszynami
PMSM/G.

Przedstawione w tej pracy wyniki badan pokazujg mozliwo$¢ utrzymania zadanej wartosci
napi¢cia na kondensatorach obwodu posredniczgcego prostownika dla réznych (pokazano
przypadek zmniejszania) predkosci obrotowej maszyny napedzajacej pradnice. Poniewaz
prostownik aktywny jest przeksztattnikiem podnoszacym napigcie (warto$¢ napiecia
wyprostowanego jest wigksza od wartosci maksymalnej napiecia prostowanego), naturalne jest, ze
mozliwos¢ stabilizacji napigcia na kondensatorach obwodu DC bedzie zachowana tak diugo, jak
dtugo obcigzenie obwodu DC nie bedzie wigksze od mocy dostarczanej do tego obwodu. Takie
wiasnie wyniki uzyskat Habilitant w wyniku badan symulacyjnych. Zmniejszajac predkosé watu
maszyny napedzajgcej pradnice doprowadza do sytuacji, w ktérej energia dostarczana do obwodu
posredniczacego nie jest w wstanie zréwnowazyé energii pobieranej. Artykut koficzy sie
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stwierdzeniem, ze uzycie pradnicy ze wzbudzeniem za pomocg magneséw zamiast pradnicy
synchronicznej zwigkszy sprawno$é systemu oraz jego niezawodno$é. Habilitant nie przedstawia
jednak zadnych wynikéw potwierdzajgcych ta teze (brak jest analizy sprawnosci catego systemu),
nie odnosi si¢ tez do mozliwosci/braku mozliwosci stosowania maszyn innego rodzaju (jak np.
maszyna asynchroniczna pierScieniowa), gdzie niecata energia elektryczna musi by¢
konwertowana energoelektronicznie, co rowniez wplywa na sprawno$¢ systemu, zwtaszcza przy
uwzglednieniu strat mocy w przeksztattniku. Pewnym odniesieniem moga tu by¢ stacjonarne
elektrownie wiatrowe, gdzie mimo uptywu lat nadal stosuje sie maszyne dwustronnie zasilana
pracujgcg jako generator, za$ tylko cze$¢ energii jest w niej konwertowana z wykorzystaniem
przeksztalinika. Prace nad zastosowaniem maszyn dwustronnie zasilanych w systemie

energetycznym statkéw byly prowadzono przez inne o$rodki, za$ ich wyniki przedstawiano w
literaturze: :

[1] Peng Ling, Li Yongdong, Chai Jianyun and Yuan Guofeng, "Vector control of a doubly fed
induction generator for stand-alone ship shaft generator systems," 2007 International Conference

on Electrical Machines and Systems (ICEMS), Seoul, Korea (South), 2007, pp. 1033-1036, doi:
10.1109/ICEMS12746.2007.4411960.,

Z kolei, mozliwosci wykorzystania generatorow PMSG w systemie energetycznym statku
poswiecono artykut:

[2] A.Sarigiannidis, A. Kladas, E. Chatzinikolaou and C. Patsios, "High efficiency Shaft
Generator drive system design for Ro-Ro trailer-passenger ship application," 2015 International
Conference on Electrical Systems for Aircrafi, Railway, Ship Propulsion and Road Vehicles
(ESARS), Aachen, Germany, 2015, pp. 1-6, doi: 10.1109/ESARS.2015.7101529.

gdzie, wskazano na konkretne korzysci z ich zastosowania. Analiz takich praca [H1] nie zawiera
— wykorzystanie maszyny z magnesami trwatymi jest narzucone ‘odgérnie’ i nie zostato poparte
zadnymi badaniami potwierdzajagcymi, ze jest to dobdr optymalny. Przeprowadzone badania
symulacyjne obejmuja wylacznie testy mozliwosci utrzymania zadanej wartosci napigcia
w obwodzie posredniczgcym prostownika.

W kolejnym artykule [H2], ktérego Habilitant jest wspdtautorem, podjeto probe optymalizacji
energetycznej systemu z generatorem z magnesami trwalymi. Optymalizacja ta ma wynikaé
z ograniczenia mocy biernej w ukladzie generator-prostownik aktywny poprzez odpowiednie
sterowanie sktadowa pradu w osi d maszyny z magnesami trwaltymi. Autorzy przyjmuja, ze
sterowanie takie zredukuje straty na rezystancji (uzwojen) maszyny i w prostowniku aktywnym.
Straty w uzwojeniach jak i straty w elementach pétprzewodnikowych s tym mniejsze im mniejsza
jest warto$¢ pradu w obwodzie przeksztattnik-maszyna. Jednakze w pracy:
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[3] M. F. Moussa, A. Helal, Y. Gaber and H. A. Youssef, "Unity Power Factor control of permanent
magnet motor drive system," 2008 12th International Middle-East Power System Conference,
Aswan, Egypt, 2008, pp. 360-367, doi: 10.1109/MEPCON.2008.4562309

wykazano, ze maksymalng sprawno$é/efektywnosé dla maszyny z magnesami trwatymi pracujacej

ze znamionowym momentem i predkoscig (ze znamionowg moca) uzyskuje sie, gdy spefniona jest
zalezno$¢é:

o(L,-L)i,
“=TOR

gdzie R jest rezystancjg uzwojen, za$ La i Lq indukcyjnosciami w osiach d i q, za$ o predkoscia
wirowania.

Dla L¢=Lq, (co odpowiada maszynom z magnesami naklejanymi na wirnik (SPMSM))
maksymalna sprawno$¢ (minimalizacje strat w miedzi) uzyskuje si¢ dla sktadowej ia =0. Ten rodzaj
maszyny przyjat Habilitant w swoich rozwiazaniach.

W pracy [3] pordwnano réwniez wartosci pradéw maszyny SPMSM dla przypadku, gdy idz=0
oraz dla przypadku, gdy ig dobierany jest w taki sposcb, aby zminimalizowa¢ warto$¢ mocy biernej
(praca z jednostkowa wartoscig wspélczynnika mocy). W pokazanych tam przebiegach wigksze
wartosci pradow fazowych / mniejsze wartosci napigé uzyskano w przypadku pracy z jednostkowg
wartoscia wspdtezynnika mocy (gdy moc bierna jest zredukowana do zera), niz w przypadku, gdy
ie=0. Wigksze wartosci prgdéw plyngeych przez maszyng 1 falownik to wigksze straty
w uzwojeniach i elementach pétprzewodnikowych, W pracy [H2] Habilitant pokazuje, co prawda,
przebiegi pradéw fazowych, jednakze przyjete skale utrudniajg oceng wptywu sterowania na ich
wartosci maksymalne, a tym samym na poziom strat. Nie przedstawiono analiz czy przebiegow
pokazujacych wplyw sterowania z jednostkows wartoscig wspétczynnika mocy na
sprawnosc/efektywnos¢ uktadu (na ograniczenie strat mocy w maszynie/falowniku czy zuzycie
paliw kopalnych przez silnik spalinowy napedzajacy pradnice).

Przedstawiony w pracy [H2] ukfad sterowania pozwala na ograniczenie mocy biernej w uktadzie
pradnica-falownik poprzez odpowiednig wartos$é sktadowej pradu w osi ‘d’. Rozwigzanie takie,
w ktérym poprzez odpowiednie sterowanie tg sktadowg uzyskuje si¢ polozenie wektora pradu
zgodne z potozeniem wektora napigcia maszyny pokazano juz wezesniej w [3]. W obu
przypadkach [3] i [H2] analiza jest dokonywana w stanie ustalonym, rozwigzania sa, wiec,
rownowazne.

Kolejna publikacja [H3] Habilitanta, w ktérej jest On wspétautorem, dotyczy optymalizacji
pracy generatora Diesla w napedzie hybrydowym statku. Autorzy wskazuja na zjawisko niepetnego
spalania paliwa w nieobcigzonym silniku spalinowym generatora Diesla, co powoduje tworzenie
si¢ osadow w silniku spalinowym. Jako rozwigzanie proponuja zwiekszanie obcigzenia generatora
zsilnikiem Diesla na kilka godzin w celu jego ,,0czyszezenia”. Obcigzenie to uzyskuje si¢ poprzez
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przekazanie generowania energii elektrycznej z generatora watowego do generatora z silnikiem
Diesla i z powrotem. Poniewaz moc elektryczna generatora walowego stanowi od 0,02 do 0,1 mocy

silnika gtéwnego (w zaleznodci od typu statku), zmiana obciazenia elektrycznego nie wptywa na
dziatanie silnika glownego.

Przedstawiona w pracy topologia obejmuje 2 generatory — watowy z pradnica z magnesami
trwatymi w przeksztattnikiem aktywnym, oraz generator Diesla — z generatorem synchronicznym.
Zamieszczone w artykule wyniki badan przedstawiaja ‘proces’ przekazywania wytwarzania
energii elektrycznej pomigdzy generatorami. Wada pracy jest brak analiz pokazujacych, jaki
powinien by¢ udziat w produkcji energii obu generatoréw pod wzgledem ograniczenia tworzenia
osadow, zuzycia paliwa przez oba generatory czy tez strat, (na co wskazywatoby stowo
~optymalizacja” w tytule publikacji). Niemniej jednak przedstawione rozwigzanie inzynierskie
moze stanowi¢ praktyczng wskazowke dla elektromechanikéw okretowych.

W pracy [H4], ktérej Habilitant jest wspélautorem, pokazano mozliwos¢ utrzymania
odpowiedniej wartosci napigcia w sieci okrgtowej z wykorzystaniem przeksztaltnika
energoelektronicznego przytaczonego réwnolegle. Spadek napiecia jest efektem zwickszenia
obcigzenia w systemie energetycznym. Autorzy wskazali na brak mozliwosci zwickszenia wartoéci
napigcia na zaciskach generatora PMSG poprzez regulacje wzbudzenia. Zamiast tego, odpowiednia
wartos¢ napigcia w sieci okretowej utrzymywana jest poprzez wprowadzenie mocy biernej
wytworzonej w prostowniku sterowanym. Zaprezentowany w artykule ukfad sterowania
przeksztattnikiem jest mocno uproszczony — Autorzy steruja wylacznie moca bierng pomijajac
straty w przeksztattniku i konieczno$¢ utrzymania odpowiedniej wartosci napiecia kondensatora
obwodu posredniczacego. Sktadowa pradu przeksztattnika odpowiedzialna za wprowadzenie mocy
biernej do systemu jest wyznaczana z zaleznosci stanu ustalonego, za§ w publikacji zabrakto
przebiegéw obrazujgcych prace w stanach przejsciowych. Uniemozliwia to poréwnanie
rozwigzania z innymi rozwigzaniami dedykowanymi stabilizacji napiecia w sieci energetycznej —
Jak STATCOM (ktore to rozwigzania rowniez wykorzystujg falowniki napiecia do wprowadzenie
mocy biernej do systemu energetycznego). W Autoreferacie podkreslono, ze wigczenie
przeksztattnika réwnoleglego do sieci energetycznej statku (w poréwnaniu z przeksztattnikami
wigczanymi szeregowo) skutkuje poprawa sprawnosci uktadu i zwiekszeniem bezpieczenstwa w
przypadku awarii.

W kolejnej pracy wspétautorskiej, [H5], analizie poddano autonomiczny system hybrydowy
z generatorem PMSG. Poza wykorzystaniem dodatkowej baterii akumulatoréw podigczonej do
obwodu posredniczacego falownika, zaprezentowana topologia nie rozni si¢ od tej pokazanej
w [H4]. Tym razem Autorzy sami zauwazaja, Ze proponowane rozwigzanie jest podobne do
rozwigzan STATCOM. Réznicg ma by¢ to, ze glownym celem rozwigzania nie jest kompensacja
mocy biernej w systemie energetycznym, ale kompensacja spadku napiecia wywolanego
zwigkszeniem obcigzenia w systemie. Dodatkowo, energia zgromadzona w akumulatorach ma by¢
dostarczana do systemu energetycznego w czasie manewréw (celem zapewnienia minimalnej
wartosci wspotczynnika SFC (minimalnego zuzycia paliwa).
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Autorzy zbadali mozliwo$¢ stabilizacji napiecia w stanach przejsciowych oraz pokazali
mozliwosci wykorzystania wlasciwosci systemu hybrydowego (z magazynem energii). Mimo
tytutu wskazujacego na poprawe efektywnosci energetycznej, w artykule nie wskazano o ile
zmniejszy si¢ wspotczynnik SFC przy zastosowaniu proponowanej metody sterowania, oraz jak
si¢ to ma do innych, znanych rozwiazan algorytméw sterowania systemami hybrydowymi. Nie
poréwnano tez jakosci stabilizacji napigcia w sieci z wykorzystaniem proponowanego uktadu
sterowania oraz innych rozwigzan opisywanych w literaturze technicznej. Pokazano natomiast
przebiegi, z ktorych wynika mozliwos¢ wykorzystania energii magazynowanej w akumulatorach
i tadowanie tychze.

W pracy [H6]. Autorzy zajeli si¢ optymalizacjg energetyczng systemu zasilania statkow
cumujacych w porcie z wykorzystaniem naziemnej sieci energetycznej. Optymalizacja ta ma
wynika¢ z uzyskania zerowej wartosci mocy biernej pobieranej z sieci przez przeksztaltnik
energoelektroniczny. Mozliwod¢ niezaleznego sterowania mocg czynnej i bierng
w tranzystorowym przeksztaltniku sieciowym jest powszechnie znana. W rozwigzaniach takich
przyjmuje si¢ zerowg warto$¢ mocy biernej pobieranej z /dostarczanej do sieci energetycznej, zas
sam przeksztattnik w systemie energetycznym petni role Zrédia/odbioru mocy czynnej. W pracy
[H6], do sterowania tranzystorami falownikami wykorzystano regulatory histerezowe.
Rozwigzanie takie jest mozliwe, ale nie pozwala na jednoznaczne okreslenie czgstotliwosci
harmonicznych, ktére powinny by¢ wyeliminowane przez sieciowe filtry pasywne. Autorzy
wskazuja, ze przy pracy z zerowa wartoscig mocy biernej eliminuje si¢ przetaczenia tranzystorow.
Nie jest to pozytywng cechg falownika (pomimo ograniczenia strat), gdyz swiadczy o nasyceniu
regulatordw wynikajacym z koniecznosci formowania napie¢ wyjsciowych wiekszych niz
wynikatoby to z wartosci napigcia obwodu posredniczacego. W rezultacie pogorszeniu ulega
jakos$¢ napiecia/pradu wyjsciowego mierzona zawartoscig wyzszych harmonicznych.

W pracy wspoélautorskiej [H7] Habilitant zajat si¢ optymalnym sterowaniem napgdem
spalinowo-elektrycznym z silnikiem PMSM. Do sterowania silnikiem wykorzystano znang metode
linearyzacji poprzez sprzezenia zwrotne. Optymalizacje energetyczna Autorzy prébuja osiagnaé
dla stanu ustalonego, przyjmujac, ze moc bierna przekazywana pomigdzy przeksztattnikiem
a silnikiem ma by¢ réwna zero. Nie przedstawiajg jednakze zadnego mierzalnego efektu tej
optymalizacji (poza mozliwoscig uzyskania zerowej mocy biernej w stanie ustalonym). Autorzy
piszg réwniez, Ze zastosowanie takiego sterowania zapewni ograniczenie strat w silniku
i przeksztaltniku. Badania przeprowadzono dla silnika, w ktérym Ld=Lq, za§ w pracy [3]
wykazano, ze dla tego typu maszyn ograniczenie strat uzyskuje si¢ dla zadanej wartosci sktadowej
pradu i¢=0 (moc bierna nie jest wowczas rowna zeru). Eliminacja mocy biernej w silniku PMSM
jest jednak korzystnym rozwigzaniem z punku widzenia pracy uktadu napedowego. Pozwala (za
[3] na szerszy zakres pracy (wickszy zakres predkosci) ze stalg warto$ciag momentu, obnizenie
wartos$ci napie¢ fazowych maszyny jak rowniez petne wykorzystanie mocy pozornej
przeksztattnika do konwersji mocy czynnej. Autorzy [3] wskazujg jednakze, ze ten rodzaj
sterowania nie jest optymalny z uwagi na zwigkszone straty w uzwojeniach maszyny (oraz w
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elementach pétprzewodnikowych), natomiast z uwagi na mozliwos¢ zmniejszenia wartosci napigé
fazowych sterowanie to sprawdza si¢ dla wigkszych wartosci predkosci obrotowej watu.

Pewne zastrzezenia mozna mie¢ do pokazanych w [H7] przebiegow predkosci. Rozruch silnika
o mocy 2MW trwa ponizej 0.5s. Czasy takie sg trudno osiggalne w warunkach rzeczywistych,
szczegblnie biorge pod uwage wytrzymatos¢ mechaniczng elementéw ukfadu napedowego.
Przyjecie tak szybkich zmian predkosci wynika (prawdopodobnie) z checi skrocenia czasu
realizacji badan symulacyjnych w $rodowisku Matlab-Simulink — w artykule tego nie
skomentowano.

Kolejna wspétautorska publikacjg jest [H8], dotyczacego optymalizacji energetycznej napgdu
hybrydowego. Uktad taki zawiera dwa Zrédia energii — generator synchroniczny z magnesami
trwalymi oraz bateria akumulatoréw. Do napedzania statku wykorzystano silnik z magnesami
trwatymi. W pracy tej Autorzy ponownie pokazujg mozliwos¢ eliminacji mocy biernej w napedzie
z maszyng z magnesami trwatymi, bez wskazania mierzalnego efektu takiego sterowania na
optymalizacje pracy napedu. Pokazuja tez mozliwos¢ wykorzystania energii zgromadzonej
w akumulatorach do zasilania maszyny napedzajacej w przypadku niewystarczajacej ilosci energii
dostarczanej przez generator, oraz pokazuja mozliwo$¢ gromadzenia energii w akumulatorach, gdy
$ruba statku jest ponad powierzchnig wody (i nie generuje obcigzenia). Pokazane przebiegi
dowodza mozliwosci utrzymanie stalej mocy generatora, a tym samym dowodza mozliwosci
zachowania optymalnego punku pracy dla silnika spalinowego. Jednakze powyzsze wlasciwosci
maja tez inne, pokazywane w literaturze rozwigzania, do ktorych Autorzy publikacji [H8] nie
odnosz3 si¢.

Gtéwna wadg prac Habilitanta jest brak badan eksperymentalnych. Wszystkie testy sg
realizowane w $rodowisku Matlab-Simulink. Dopiero w wspétautorskiej pracy [H9] pokazano
wyniki badan eksperymentalnych modelu okrgtowego zespotu napgdowego z silnikiem PMSM,
w ktoérym ograniczono moc bierng. Prezentowana tam metoda eliminacji mocy biernej bazuje na
zaleznosciach stanu ustalonego, z wykorzystaniem kata pofozenia zadanego wektora pradu stojana.
Przedstawione w pracy wyniki badan eksperymentalnych potwierdzajg mozliwo$¢ ograniczenia
mocy biernej, w pracy nie wykazano jednakze, ze straty w takim systemie zostang ograniczone
(amplitudy napieé i pradéw zarejestrowane w uktadzie, w ktérym moc bierna zostata/ nie zostala
wyeliminowana sg na zblizonym poziomie). Sama metoda sterowania mocg bierng byta juz
wezesniej prezentowana przez Autoréw innych publikacji

W ostatniej z publikacji [H10] dokonano syntezy ukfadu sterowania w oparciu 0 pokazang
wezesniej w [H7] metode linearyzacji poprzez sprzgzenia zwrotne. W prezentowanym rozwiazaniu
wykorzystano znane, optymalne i adaptacyjne techniki sterowania, zapewniajaca poprawng prace
napedu réwniez w przypadku niedoktadnego okreslenia parametréw maszyny. W rozwigzaniu
rowniez pokazano mozliwo$é ograniczenia mocy biernej w napgdzie. W przeciwienstwie do
wezesniej pokazywanych rozwigzan, bazujacych na zaleznosciach staniu ustalonego, uzyskano
mozliwoéé kontroli mocy biernej réwniez w stanach przejsciowych. Podobnie jak we
wezesniejszych pracach, nie pokazano, w jaki sposob wptynie to na sprawno$¢ napedu.
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Przedstawiony do oceny cykl publikacji, zatytulowany ., Wybrane metody poprawy

efektywnosci energetycznej napedowych i generatorowych okretowych systemow
mechatronicznych” obejmuje:

-propozycj¢ zastosowania maszyn z magnesami trwatymi w roli generatora w okretowej sieci
elektroenergetycznej [H1], [H2], [H3], [H4], [HS]. Propozycja ta jest podyktowana wigkszg
sprawnosci generatoréw PSMG w poréwnaniu z generatorami synchronicznymi o wzbudzeniu
elektromagnetycznym. Nie dokonano jednakze oszacowania korzysci z zastosowania maszyn
z magnesami trwalymi (nie dokonano oszacowania strat mocy w zespole maszyna-falownik
i odniesienia tychze do rozwigzan z innymi typami maszyn).

- propozycje zastosowania maszyn z magnesami trwalymi w roli silnika napedowej, w tym
w uktadach hybrydowych, w ktérych czesé energii pochodzi z akumulatoréw [H7], [H8], [H9],
[H10]. W przypadku napedu hybrydowego, pokazano mozliwosé optymalizacji pracy generatora
z silnikiem spalinowym, w ktérym uzyskano stata predkosc¢ i obcigzenie pozwalajace na przyjecie
optymalnego punktu pracy przez silnik spalinowego. Nie odniesiono si¢ jednak do wlasciwosci
innych rozwigzan napedéw hybrydowych i stosowanych tam ukladéw sterowania, ktére pozwalaja
na uzyskanie tego samego celu.

W poréwnaniu do klasycznych rozwigzan, wprowadzenie maszyn z magnesami trwatymi do
sitowni okrgtowej, propagowane w pracach Habilitanta, ma zmniejszy¢ straty gtéwnie z uwagi na
wiasciwosci samej maszyny. W Jego pracach nie podjeto jednakze prob uwiarygodnienia, ze silnik
0 magnesach trwatych jest tu rozwigzaniem optymalnym- zostat on przyjety ‘odgornie’. Czescig
wspolng w/w publikacji jest optymalizacja sterowania poprzez ograniczenie mocy biernej
w silniku/pradnicy z magnesami trwatymi oraz w przeksztattnikach. Pokazane tam rozwigzania dla
maszyn elektrycznych, bazujace na zaleznosciach stanu ustalonego, sg juz znane z literatury, znane
sq tez rozwigzania dla maszyn z magnesami trwalymi wykorzystujgce linearyzacje poprzez
sprzgzenie zwrotne. Habilitant pisze, ze ograniczenie mocy biernej wplynie na optymalizacje
pracy ukladu poprzez ograniczenie strat, jednakze w zadnej z prac nie pokazuje czy i o ile te straty
zostang ograniczone. Habilitant nie dokonal analizy strat w zespole maszyna-falownik i nie
wykazal, czy i w jaki sposdb przyjete sterowanie przetozy si¢ na optymalizacje pracy
generatora/silnika PMSM i falownika.

Metody optymalizacji pracy maszyn z magnesami trwatymi sg opisywane w wielu publikacjach.
Sa to rozwigzania bazujace na modelu maszyny, jak i rozwigzania, gdzie optymalny punkt pracy
jest wynikiem dziatania algorytméw optymalizujgcych. Analizie sg poddawane zar6wno straty w
uzwojeniach maszyny, jak i w zelazie. W zadnej ze swoich prac Habilitant nie odwotuje si¢ do
tych rozwiazan, nie prowadzil zadnych analiz w obszarze optymalizacji, nie wykazal, w czym
rozwigzania pokazane przez Niego sg lepsze od tych, opisywanych wczesniej w literaturze.

W przypadku falownikéw w uktadach uktadéw ,.Shore to Ship”, przyjecie zerowej wartosé
mocy biernej, ktore to Habilitant wskazuje jako metodg optymalizacii pracy przeksztattnika, jest
powszechnie stosowane. Pomimo mozliwosci wytwarzania mocy biernej w prostownikach
aktywnych, przyjmuje sig, ze przeksztattnik taki wraz z filtrem sieciowym ma stanowié obcigzenie
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rezystancyjne dla sieci zasilajacej (ma pobieraé wylgcznie moc czynna). Wytwarzanie dodatkowej
mocy biernej o charakterze indukcyjnym lub pojemnosciowym jest mozliwe, Jjednakze z uwagi na
dopuszczalng moc pozorng falownika, bedzie to skutkowato ograniczeniem mocy czynnej, ktorej
dostarczanie do statku jest gléwnym zadaniem uktadéw ,,Shore to Ship™.

Przedstawiony do oceny cykl publikacji stanowi zestawienie znanych i przedstawianych
wezesniej w literaturze rozwigzan. Sg to rozwigzanie, ktorych Autorzy nie analizowali mozliwosci
(lub jej braku) implementacji w sieciach energetycznych / uktadach napedowych statkéw. Z kolei
Habilitant skupit si¢ na mozliwodci implementacji tych rozwiazan w aplikacjach powigzanych
zmorzem (maszynownie statkéw, systemy zasilania z [adu). Nie podjal przy tym préb kwantyzacji
korzysci z zastosowania takich rozwigzan w systemie energetycznym statku, co Jjednoznacznie
wskazatoby na prawidtowos¢ promowanego kierunku rozwoju techniki okretowej. Prezentujac
swoj dorobek, Habilitant nie odnosi si¢ do aktualnego stanu wiedzy w zakresie elektrotechniki
(energetyki, napgdu), wskazujac na stosowane na statkach rozwiazania z maszyng synchroniczna
0 wzbudzeniu elektromagnetycznym. Prawdopodobnie wynika to z wiasnych doswiadczen
zawodowych Habilitanta, ktory przez 8 lat pracowal na stanowisku Elektroautomatyka
Okregtowego. Z kolei napedy z silnikami PMSM (réwniez w wersji hybrydowej) juz od dawna sa
stosowane w matych jednostkach ptywajacych.

W czasie swojej praktyki zawodowej Habilitant zauwazyt, ze silniki spalinowe podczas
manewrdw pracujg niedocigzone, co prowadzi do wysokiego zuzycia paliw kopalnych i prowadzi
do tworzenia osadéw w silniku spalinowym, co tez podkreélit w pracy [H3]. Praca ta zawiera
praktyczne rozwigzanie problemu technicznego, ktére moze stanowié wskazéwke dla
elektromechanikow okretowych.

Analiza cyklu publikacji Habilitanta nie pozwala na stwierdzenie. ze posiada On w dorobku
osiggniecia naukowe stanowiace znaczny wklad w rozwdj dyscypliny Automatyka, Elektronika.
Elektrotechnika i Technologie Kosmiczne.

Ocena bibliometryczna cyklu artykuléw

Zalaczony do oceny cykl publikacji obejmuje 10 artykutéw, z ktérych

[HI]- opublikowano w zeszytach naukowych, punktacja 70pkt, udziat Habilitanta -100%;

[H2]- opublikowano w czasopi$mie Nase More, punktacja 40pkt, udziat Habilitanta -80%;

[H3]- opublikowano w czasopismie Energies, punktacja 140pkt, udziat Habilitanta -75%;

[H4]- opublikowano w materiatach konferencyjnych New Trends in Production Engineering,
punktacja 20pkt, udziat Habilitanta -80%;

[H5]- opublikowano w czasopi$mie Energies; punktacja 140pkt, udzial Habilitanta -75%;

[H6]- opublikowano w czasopi$mie Sensors; punktacja 100pkt, udziat Habilitanta 65%;
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[H7]- opublikowano w czasopismie Energies; punktacja 140pkt, udzial Habilitanta 60%;
[H8] - opublikowano w czasopismie Nase More, punktacja 40pkt, udziat Habilitanta -70%:;
[H9] opublikowano w czasopismie Energies; punktacja 140pkt, udzial Habilitanta 80%:
[H10] opublikowano w czasopismie Energies; punktacja 140pkt, udziat Habilitanta 60%.

W artykutach publikowanych w Energies i Sensors, Autorzy sg zobligowani do podania wktadu
kazdego z nich w przygotowanie publikacji. Zgodnie z opisem w punkcie ‘Authors Contribution’
Habilitant bral udzial w calym procesie przygotowania publikacji, od badan, poprzez
przygotowania artykulu, do odpowiedzi na recenzje. Wyjatkiem Jest praca [H10], dla ktérej
wskazano, ze oprogramowanie dla pokazanego tam rozwiazania przygotowal samodzielnie prof.
Zwierzewicz, ktory to przeprowadzit réwniez jego analizg i badania.

Poniewaz Habilitant nie dostarczyt o§wiadczen wspotautordw tych prac, nie mozna uznaé, ze

deklarowany udziat Habilitanta w ich przygotowaniu zostat uwiarygodniony.

W/w artykuty zostaty opublikowane w czasopismach o zasiggu migdzynarodowym lub
w materiatach konferencji o zasiggu migdzynarodowym. Nie sa to czasopisma/konferencje
0 uznanej renomie i najwyzszej punktacji, za$ wiekszo$é artykutébw zostata opublikowana
W czasopismach nalezacych do grupy ‘czasopism drapieznych’ (wydawnictwo MDPI).
Cytowalno$¢ zataczonego cyklu publikacji jest niewielka, i wynosi (za Google Scholar, z dnia
08.01.2025)

[H1] - 3 autocytowania;

[H2] - 2 autocytowania, | cytowanie;
[H3] - 2 autocytowania, 27 cytowan;
[H4] - 0 cytowan;

[H5] - 0 cytowan;

[H6] — 0 cytowan;

[H7] - 3 autocytowania, 2 cytowania;
[H8] - 0 cytowan;

[H9] - 1 autocytowanie, 1 cytowanie;

[H10] - 0 cytowan.
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Ocena bibliometryczna dorobku naukowego

Oprécz cyklu powigzanych tematycznie artykutéw naukowych, dorobek naukowy Habilitanta
obejmuje:

-wspotautorstwo 2 monografii wydanych przez Wydawnictwo Naukowe Akademii Morskiej
w Szczecinie;

-wspoétautorstwo 21 rozdzialdbw w monografiach (z opisu bibliograficznego wynika, ze sg to
materiaty konferencyjne);

-wspélautorstwo/autorstwo 36 publikacji w materiatach konferencji migdzynarodowych.

Wg Google Scholar, Habilitant jest Autorem lub Wspoétautorem 76 prac, w tym 5 opublikowanych
przed uzyskaniem stopnia doktora. Najwigksza liczb¢ cytowan maja prace

1. Tadeusz Borkowski, Dariusz Tarnapowicz - ,,Shore to ship” system-an alternative electric
power supply in port, Journal of KONES; - 3 autocytowania, 36 cytowan;

2. Branislav Sarkan, Marek Jaskiewicz, Przemystaw Kubiak, Dariusz Tarnapowicz, Michal
Loman - Exhaust emissions measurement of a vehicle with retrofitted LPG system — 32
cytowania,

oraz wykazana w cyklu publikacji praca [H3].

3. Sergey German-Galkin, Dariusz Tarnapowicz, Zbigniew Matuszak, Marek Jaskiewicz.

Optimization to limit the effects of underloaded generator sets in stand-alone hybrid ship

grids. Energies, 2 autocytowania, 27 cytowan;

Sumaryczna liczba cytowan wynosi

Wg Gogle Scholar — 300, indeks H=9;

Wg WOS — 88 cytowan, 71 cytowan bez autocytowan, indeks H=7;
Wg Scopus — 110 cytowan, indeks H=8.

Cytowalnos$¢ prac Habilitanta jest na niskim poziomie.

Dorobek projektowy, konstrukeyjny i technologiczny Habilitanta

W Autoreferacie Habilitant wskazatl, ze w okresie od 10.2011 do 09.2013 petnit role
wykonawcey w projekcie migdzynarodowym skupiajgcym 17 zagranicznych uczelni i instytutow
“BSR Innoship, Baltic Sea cooperation for reducing ship and port emissions through knowledge



14

and innovation-based competitiveness”. Projekt miat na celu wspieranie wspolnych wysitkow
W celu zwigkszenia morskiego zintegrowanego zarzgdzania $rodowiskiem regionu Morza
Battyckiego oraz wspdlne ustalenie zrownowazonych i konkretnych rozwigzan dla zmniejszenia
i zapobiegania emisji do atmosfery z dziatalnosci zeglugowej i portowej. Habilitant wskazat, ze
byt odpowiedzialny za przygotowanie opracowania rozwigzan pozwalajacych na ograniczenie
emisji zanieczyszczen powietrza przez statki cumujgce w porcie w kontekscie zastosowania
uniwersalnego systemu ,.Shore to Ship® — zasilania statkéw cumujgcych w  porcie
z elektroenergetycznej sieci ladowej. Nie wskazat Jjednakze osiagnie¢ projektowych z tym
zwigzanych. Mierzalnym efektem realizacji projektu jest kilka publikacji wymienionych
w Autoreferacie. Nie wskazano aktywnosci naukowej realizowanej w wigcej niz jednej uczelni,
instytucji naukowej lub instytucji kultury, w szezegblnosci zagranicznej, zwigzanej z realizacja
tego projektu.

Habilitant jest cztonkiem kluczowego personelu BR w realizowanym obecnie projekcie NCBR
Program strategiczny HYDROSTRATEG wInnowacje dla gospodarki wodnej i zeglugi
srodlgdowei™ pat. nteligentny system wyznaczania drogi wodnej dla zeglugi srédigdowej
zwigkszajgey bezpieczenstwo nawigacji, uzupelniony o mozliwosé dynamicznego pozyskiwania
danych hydrologicznych i fizyko-chemicznych.”

Habilitant petnit tez role wykonawey w projekcie Przeprowadzenie ekspertyz planéw
restrukturyzacji i modernizacji polskiej floty rybackiej, na przyktadzie wybranych jednostek, celem
zmniejszenia negatywnego oddzialywania na ekosystemy wodne. Okres realizacji 2013-05-01 do
2015-06-30. Wartos¢ projektu 3 168 496 PLN. W projekcie odpowiedzialny byt za pomiary jakosci
energii elektrycznej na jednostkach rybackich i zaprojektowanie (modernizacje) okretowej
elektrowni watowej zwigkszajacej efektywnosé energetyczng elektrowni.

Habilitant jest wspétautorem 3 przyznanych patentow o zasiggu krajowym oraz 1 zgloszenia
patentowego. Wykonat 2 ekspertyzy dla instytucji publicznych lub przedsiebiorcow. Zaangazowat
sig tez w rozwiagzanie probleméw generatorow pradotworezych elektrowni okretowej na statku
serwisowanym przez firm¢ APISS — zataczono pismo, z ktorego wynika, ze z rozwigzaniem tych
problemow nie poradzity sobie wezesniej serwisy zachodnie.

Zatgczone do Wniosku dokumenty potwierdzaja praktyczna znajomo$¢ przez Habilitanta
zagadnien zwigzanych z Elektrotechnika morska i okretowa. Nie wykazano jednakze osiagnieé
projektowych, konstrukcyinych i technologicznych.
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Aktywno$¢ naukowa realizowana w wigcej niz jednej uczelni, instytucji naukowej lub

instytucji kultury, w szczeg6Inosci zagranicznej

Habilitant odbyt miesigczny staz na Wydziale Mechanicznym Akademii Gérniczo-Hutniczej
Uniwersytetu Technicznego w Ostrawie, Czechy, gdzie przeprowadzit kilka wykladéw dla
nauczycieli akademickich i doktorantéw z zakresu technologii energoelektronicznych oraz
realizacji projektéw badawczych, a takze zapoznat nauczycieli akademickich z programem

nauczania i specyfika tematyki prac badawczych realizowanych na Akademii Morskiej
w Szczecinie.

Odbyt tez miesigczny staz naukowy w ramach programu szkoleniowego na Wydziale Inzynierii
Mechanicznej Uniwersytetu w Zylinie, Stowacja. W trakcie stazu zapoznat si¢ z pracami
badawczymi realizowanymi w katedrach i zaktadach Wydziatu Inzynierii Mechanicznej oraz
zapoznat si¢ z baza dydaktyczng. Przedstawit tematyke badawczg podejmowang w Instytucie
Elektrotechniki i automatyki okretowej Akademii Morskiej w Szczecinie.

Aktywnosci naukowej Habilitanta realizowanej w wiecej niz jednej uczelni czy instytucii

naukowej nie mozna uznaé za istotng.

Inne osiggnigcia, w tym osiggnigcia dydaktyczne, organizacyjne i popularyzacji nauki oraz

nagrody

Habilitant prowadzi zajecia dydaktyczne na Wydziale Mechatroniki i Elektrotechniki oraz
Wydziale Mechanicznym Politechniki Morskiej w Szczecinie (studia stacjonarne oraz
niestacjonarne, I i Il stopnia) z przedmiotow:

e Podstawy elektrotechniki (wyklad, laboratorium, éwiczenia)
Maszyny elektryczne (wyktad, laboratorium)
Zautomatyzowane elektryczne napedy okretowe (wyklad)
Napedy elektryczne w robotyce (wyklad)
Elektrotechnika okretowa (wyktad)
Elektroenergetyka okretowa (wyktad, symulator Krongsberg)
Okretowe urzadzenia poktadowe (wyktad, éwiczenia, laboratorium)
Systemy elektroenergetyczne obiektéw ptywajacych (wyklad, laboratorium)
Podstawy elektrotechniki i elektroniki (laboratorium)
Wytwarzanie i przesyt energii elektrycznej (wyklad)

Opracowat przewodniki do ¢wiczen laboratoryjnych z nastgpujacych przedmiotéw: Maszyny
elektryczne, Zautomatyzowane elektryczne napedy okrgtowe, Elektroenergetyka okretowa,
Elektryczne urzadzenia poktadowe. Jest wsp6lautorem skryptu:
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Gnat K, Tarnapowicz D, Zeludziewicz, R. Laboratorium elektrotechniki dla studentow
Wydziatu Nawigacyjnego. Szczecin, Wyzsza Szkota Morska 2000, ISBN: 8386494646

Pelnit rol¢ promotora 4 prac magisterskich oraz 20 prac inzynierskich z zakresu elektrotechniki
okretowej na Wydziale Mechanicznym i Wydziale Mechatroniki i Elektrotechniki. Pelnit tez role
promotora pomocniczego przewodzie doktorskim:

mgr inz. Marka Stadue pt. ,,Modelowanie przewodnictwa cieplnego w nowatorskich porowatych
materiatach wielowarstwowych”.

Habilitant jest odpowiedzialny za szkolenie zgodne z STCW (International Convention on
Standards of Training Certification and Watchkeeping), ktére obowiazuje w programie dla
kierunku: Mechatronika i Elektrotechnika Przemystowa.

Od 2008 roku jest aktywnym cztonkiem Panstwowej Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej
oddziat w Szczecinie, odpowiedzialnym za przedmioty elektryczne na poziomie operacyjnym i
zarzadzania dla oficeréw mechanikéw i elektroautomatyka oraz elektromonter6w.

Od 2019 r jestem cztonkiem Rady d.s. Ksztalcenia Politechniki Morskiej w Szczecinie

Od 2022 Habilitant jest profesorem Politechniki Morskiej w Szczecinie, Prodziekanem ds. Nauki
Wydzialu Mechatroniki i Elektrotechniki, i Kierownikiem Katedry Mechatroniki i

Energoelektroniki Politechniki Morskiej w Szczecinie.

Za dzialalnos¢ dydaktyczng Habilitant zostat dwukrotnie nagrodzony:

* Indywidualna nagroda Rektora I stopnia za osiggniecia dydaktyczne w ramach pracy
zespotu w 2021

¢ Indywidualna nagroda Rektora 1l stopnia za osiggniecia dydaktyczne w ramach pracy
zespotu w 2022

Habilitant zostat tez nagrodzony za dziatalno$é naukowa:
* Nagroda indywidualna III stopnia Rektora Akademii Morskiej za osiggnigcia naukowe w
2020 roku.

* Nagroda indywidualna II stopnia Rektora Politechniki Morskiej za osiggnigcia naukowe
w 2022 roku.

Nagrodzono go tez medalami:

* Medal Srebrny za Diugoletnia Stuzbe.
e Medal Zastuzony Pracownik Morza

Habilitant jest cztonkiem IEEE — Senior Member IEEE od 17 czerwca 2023. Jest tez czfonkiem
Czeskiego Towarzystwa Diagnostycznego (CzTD)

Habilitant petnit rol¢ czlonka komitetu organizacyjnego konferencji migdzynarodowych

i krajowych:
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e XV Miedzynarodowa Konferencja Naukowo-Techniczna Ochrona czlowieka w

Srodowisku pracy. Obstugiwanie maszyn i urzadzen. Szczecin — Kopenhaga 11-14
pazdziernik 2019;

e XV Miedzynarodowa Konferencja Naukowo-Techniczna Ochrona cztowieka w

srodowisku pracy. Obstugiwanie maszyn i urzgdzen. Gdansk ~Nynashamn - Sztokholm—
Nynashamn — Gdansk, 21-24 pazdziernika 2023;

* V Migdzynarodowa Konferencja Naukowa Educational Technologies Swinoujs’cie -Ystad,
22-24 czerwca 2017;

* VI Migdzynarodowa Konferencja Naukowa Educational Technologies Swinoujécie-
Malmo, 8-10 czerwea 201 8;

* VII Migdzynarodowa Konferencja Naukowa Educational Technologies Swinoujécie —
Kopenhaga, 31 maja-2 czerwca 2019;

* Konferencja Naukowo-Techniczna Explo-Diesel 2024 - Konwersja energii; Systemy
mechatroniczne; Zarzadzanie obstugiwaniem. Szezecin—-Goteborg 07-10 czerwea 2024

Wsréd osiagnie popularyzujacych nauke wskazat:

-Uczestnictwo w Radzie Naukowej czasopisma Technical Issues (ISSN 2392-3954) oraz petnienie
W tym czasopismie roli Redaktora Tematycznego: Zagadnienia elektryczne i pochodne.

-Cztonkostwo w komitecie naukowym konferencji naukowo-technicznej EXPLO-DIESEL 2024 -

Konwersja energii; Systemy mechatroniczne; Zarzadzanie obstugiwaniem. Szczecin—Géteborg,
07-10 czerwca 2024

-Pracg w zespole promocji Wydziatu Mechatroniki i Elektrotechniki

-Organizacj¢ Seminariéw Naukowych na Wydziale Mechatroniki i Elektrotechniki Politechniki
Morskiej w Szczecinie

-Przewodniczenie Wydziatowej Komisje ds. Nauki na Wydziale Mechatroniki i Elektrotechniki

Od 2022 roku Habilitant jest czlonkiem Rady Rozwoju na Wydziale Mechatroniki i
Elektrotechniki

Dziatalnos¢ organizacyina, dydaktyczna i w zakresie popularyzacji nauki jest na dobrym poziomie.

Whiosek koiicowy

W mojej opinii, przedstawiony do oceny dorobek dra inz. Dariusza Piotra Tarnapowicza nie
spetnia wymagan stawianych kandydatom na stopief dra habilitowanego. wskazanych w art. 219
ust. | pkt 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U z 2022r.
poz.574 z pdézn. zm.)
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