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RECENZIJA

dorobku naukowego, dydaktycznego i organizacyjnego
dr. inz. Jerzego Graffsteina
opracowana w zwigzku z Jego wystgpieniem o nadanie stopnia doktora habilitacyjnego

Podstawa opracowania recenzji

Niniejsza recenzje przygotowalam stosownie do pisma Dyrektora Naukowego Dyscypliny
Inzynieria Mechaniczna pana dr hab. inz. Stanistawa Biasiaka, prof. PSk nr MMA-521/68/2024 z
dnia 30 kwietnia 2024 r. i zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo 0 szkolnictwie
wyzszym i nauce (t.j. Dz. U. 2 2023 r. poz. 742 ze zm.)

Do oceny przedstawiono nastepujace dokumenty i opracowane materiaty:

- Whniosek z dnia 30.11.2023 o przygotowanie postgpowania w sprawie nadania stopnia doktora
habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria
mechaniczna;

- Dane wnioskodawcy w jezyku polskim i angielskim;

—  Autoreferat przedstawiajgcy opis dorobku i osiggnigc naukowych, w jezyku polskim i
angielskim;

—  Wykaz osiggnie¢ naukowych stanowigcych znaczny wkiad w rozwoj okreslonej dyscypliny w
jezyku polskim i angielskim;

—  Monografie oraz kopie prac naukowych sktadajgcych si¢ na jednotematyczny cykl publikacji;

—  Oiwiadczenie wspétautoréw o udziale w publikacjach;

- Kopie dyplomu nadania stopnia doktora nauk technicznych;

- Kopie dyploméw i materiatéw dokumentujgcych przyznane nagrody i prowadzenie grantow;

— Informatyczny noénik danych zawierajacy elektroniczng wersje dokumentacji.

1. Sylwetka Habilitanta

Dr inz. Jerzy Graffstein jest absolwentem Politechniki Warszawskiej, gdzie na Wydziale
Mechanicznym Energetyki i Lotnictwa w 1984 roku uzyskat tytut magistra inzyniera ze specjalnoscia
lotnictwo. Jego praca magisterska nosita tytuf ,Projekt koncepcyjny autopilota adaptacyjnego
przeznaczonego do $miglowca klasy W-3”, a jej promotorem byl dr inz. Jerzy Galaj.

W 1999 roku, na tym samym wydziale, uzyskat stopier doktora nauk technicznych w zakresie
mechaniki na podstawie rozprawy doktorskiej pt. Modelowanie i symulacja numeryczna dynamiki
sterowanego autonomicznie samolotu bezpilotowego w locie programowym”. Promotorem jego
pracy byt prof. dr hab. inz. Jerzy Maryniak, natomiast recenzentami byli prof. dr hab. inz. Jan Osiecki
oraz prof. dr hab. inz. Ryszard Vogt. Warto podkreéli¢, ze decyzjg Rady Wydziatu Mechanicznego



Energetyki i Lotnictwa rozprawa ta zostata wyréiniona. Kandydat nie ubiegat sig wczesniej o
nadanie stopnia doktora habilitowanego.

0d poczatku swej kariery zawodowej, tj. od roku 1984, dr inz. Jerzy Graffstein pracowal
w Instytucie Lotnictwa (obecnie Sie¢ Badawcza tukasiewicz — Instytut Lotnictwa), gdzie
konsekwentnie rozwijat swojg wiedze i umiejetnosci w zakresie lotnictwa i technologii
bezzatogowych. Od 1984 r. byl zatrudniony na stanowisku adiunkta w Zakladzie Awioniki w Centrum
Technologii Kosmicznych, a od 2020 r. pracuje na stanowisku Glownego Specjalisty ds. Badawczych
w Centrum Technologii Bezzalogowych, Dziat Awioniki specjalizujgc sig w dziedzinie
automatycznego sterowania obiektow latajacych oraz badania ich dynamiki lotu.

Habilitant wykazuje sie wspétpracg z krajowymi i zagranicznymi instytucjami naukowymi, w
tym w ramach realizowanych projektow miedzynarodowych i krajowych wspoipracowat
z Politechnika Warszawska, Politechnika Radomskg (obecnie Uniwersytet Radomski), Politechnikg
Rzeszowska, Instytutem Technicznym Wojsk Lotniczych oraz z francuskim Krajowym Biurem
Studidéw i Badar Aeronautycznych ONERA (Office national d'études et de recherches aérospatiales).

Ocena dorobku naukowego
Ocena wskazanego przez Kandydata osiggnigcia naukowego

Wskazanym osiggnieciem dr. inz. Jerzego Graffsteina wynikajgcym z art. 219 ust.1 pkt 2 Ustawy
z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce jest monografia i monotematyczny
cykl publikacji pt. ,Automatycznie sterowane manewry statku powietrznego celem unikania
kolizji z ruchomymi przeszkodami”.

Przediozona monografia pt. ,Automatycznie sterowane manewry statku powietrznego celem
unikania kolizji z ruchomymi przeszkodami”, wydana w 2023 r. przez Sie¢ Badawcza tukasiewicz,
Instytut Lotnictwa, stanowi podsumowanie dotychczasowego dorobku naukowego Kandydata
zwigzanego z analiza dynamiki i automatycznego sterowania statkéw powietrznych (zatogowych i
bezzatogowych) w trakcie wykonywania przez nie manewru unikania kolizji z ruchomg lub
nieruchoma przeszkoda, ewentualnie grupg przeszkéd ruchomych. Praca przedstawiona zostala na
128 stronach i zredagowana w szesciu rozdziatach z wyodrebnieniem wstepu, podsumowania i
bibliografii.

Osiagniecie naukowe wskazane przez Kandydata w postaci monografii uzupetnia cykl
dziesieciu, zbieznych tematycznie publikacji, z ktérych osiem stanowig artykuly w czasopismach
naukowych (w tym trzy notowane w bazie JCR, o fgcznym IF = 3,374) oraz dwa rozdzialy w
monografiach (wydanych przez Wydawnictwo Politechniki Swietokrzyskiej oraz Springer). Nalezy
podkreélic, iz w analizowanym cyklu artykutéw tylko jeden z nich jest wspdtautorski,
z deklarowanym udziatem Habilitanta 90%, pozostate s3 samodzielne.

Problem naukowy opisany we wskazanym osiggnigciu dotyczy opracowania i optymalizacji
algorytmoéw automatycznego sterowania lotem samolotu w taki spos6b, aby skutecznie unikat on
kolizji z ruchomymi przeszkodami w przestrzeni powietrznej. Kluczowym elementem tego
problemu jest modelowanie dynamiki lotu statku powietrznego oraz opracowanie algorytmow
sterowania, ktore uwzgledniajg niepewnosci modelu i zmienne warunki lotu.

Koncepcja analizowanego osiggniecia zostala przez Habilitanta merytorycznie dobrze
przemyslana, cho¢ jej opis w Autoreferacie obarczony jest — utrudniajgcymi nieco lekturg — bfedami
gramatycznymi i edytorskimi. Nie umniejsza to jednak naukowej rangi opracowania i calego
osiggniecia, w ktérym Autor porusza aktualne i niezmiernie istotne zagadnienia.

Do kluczowych aspektéow przediozonego osiggnigcia w postaci monografii i cyklu dziesigciu
publikacji zaliczam:



— Opracowanie i przebadanie na drodze symulacji numerycznych algorytmow
automatycznego unikania kolizji sprzezonych z dynamicznymi réwnaniami ruchu
samolotu, ktdre umozliwiaty optymalizacje trajektorii samolotu zapewniajgcej bezpieczne
i efektywne omijanie ruchomych przeszkéd. Algorytmy te byly projektowane z
uwzglednieniem roznych scenariuszy, zaréwno dla pojedynczych przeszkod, jak i dla
sytuacji, w ktorych samolot musiat unikac kolizji z wieloma ruchomymi obiektami
jednoczesnie. Symulacje komputerowe przeprowadzone w srodowisku Matlab pozwolity
na szczegotowe zbadanie skutecznosci tych algorytméw w réznych warunkach lotu,
uwzgledniajgc dynamike samolotu oraz charakter przeszkdd. Analizy wynikow symulacji
pozwolity na ocene skutecznosci algorytmoéw i wprowadzenie ewentualnych modyfikacji
w celu optymalizacji procesu unikania kalizji.

— Analize wplywu parametrycznej niepewnosci modelu aerodynamicznego samolotu na
skutecznosc i bezpieczenstwo manewrdw antykolizyjnych. Algorytmy sterowania zostaty
przetestowane w roznych scenariuszach lotu, gdzie symulacyjnie badano ich odpornosc
na zmiany w parametrach modelu, takie jak wahania wspotczynnikéw aerodynamicznych
czy zmiany w dynamice lotu. Wyniki tych badan dostarczyty cennych informacji na temat
stabilnosci i niezawodnosci systemu w warunkach niepewnosci, co jest kluczowe dla
zapewnienia bezpieczenistwa w lotnictwie,

— Opracowanie technicznego rozwigzania umozliwiajacego wykrywanie przeszkod, zaréwno
ruchomych, jak i nieruchomych, w otoczeniu samolotu. Uktad ten zostal zaprojektowany
z mys$lg o wykorzystaniu w warunkach, gdzie tradycyjne systemy pokiadowe, takie jak
ADS-B czy TCAS, nie s3 dostepne. Prace obejmowaly nie tylko teoretyczne aspekty
projektowania ukladu, ale rowniez jego praktyczne wdrozenie i pierwsze testy w locie
przeprowadzone w ramach projektu NCBiR AURA, w ktorym Kandydat byt kierownikiem
konsorcjum. Wyniki tych testow zostaty dokladnie przeanalizowane, co pozwolito na
ocene zdolnosci systemu do wykrywania zagrozer w roznych sytuacjach lotniczych.

Uwazam, 7e wskazane osiggniecie jest interesujgcym i wartosciowym materiatem naukowym.
Poprzez integracje modelu dynamiki statku powietrznego, jego algorytmdw sterowania, systemow
wykrywania przeszkod oraz analize wrazliwosci na niepewnos¢ modelu, wnosi istotny wkilad do
zagadnient dynamiki i sterowania obiektow latajgcych, ze szczegélnym uwzglednieniem zagadnien
automatycznego omijania ruchomych przeszkdod. Podejmowane przez dr. inz. Jerzego Graffsteina
watki sg wazne zarowno w aspekcie teoretycznym, jak praktycznym, z uwagi na rosngce wymagania
bezpieczeristwa w lotnictwie oraz potrzebe wprowadzania autonomicznych systemow sterowania,
ktore pomoga niezawodnie unikac kolizji w réznych scenariuszach lotu.

Biorgc powyisze pod uwage stwierdzam, ze przedlozone przez Habilitanta do oceny
osiggniecie w postaci monografii oraz monotematycznego cykl publikacji pt. ,Automatycznie
sterowane manewry statku powietrznego celem unikania kolizji z ruchomymi przeszkodami”.
stanowi istotny wkiad do dyscypliny inzynieria mechaniczna i moze by¢ podstawg do ubiegania sig
o stopien naukowy doktora habilitowanego nauk inzynieryjno-technicznych.

Ocena pozostatej aktywnosci naukowej Kandydata

Publikowany dorobek naukowo-badawczy dr. ini. Jerzego Graffsteina po ostatnim awansie
naukowym (stopier doktora uzyskany w 1999 r.) procz stanowigcej podstawe do ubiegania sie
o stopieri doktora habilitowanego monografii i monotematycznego cyklu dziesigciu publikacji
pt. ,Automatycznie sterowane manewry statku powietrznego celem unikania kolizji z ruchomymi
przeszkodami”, zawiera dodatkowo:



e Trzydziesci dwa artykuty w czasopismach, w tym:

Dwa wspotautorskie artykuty w czasopismie Journal of Theoretical and Applied
Mechanics;

Siedem indywidualnych artykutéw w czasopismie Pomiary Automatyka Robotyka;
Osiem wspotautorskich i jeden indywidualny artykut w Zeszytach Noukowych
Politechniki Rzeszowskiej;

Jeden wspotautorski artykut w Zeszytach Naukowych Katedry Mechaniki Stosowanej
Politechniki Sigskiej;

Cztery indywidualne artykuty w Zeszytach Naukowych Akademii Marynarki Wojennej;
Trzy wspotautorskie i dwa indywidualne artykuty w Pracach Instytutu Lotnictwa;

Dwa wspodfautorskie artykuty w Transaction of the Institute of Aviation;

Jeden indywidualny artykut w Solid State Phenomena, Mechatronics Systems;

Jeden wspotautorski artykut w International Review of Mechanical Engineering.

e Osiemnascie rozdzialtdbw w monografiach stanowigcych zbiory recenzowanych artykutow
z konferencji krajowych i miedzynarodowych, w tym:

Szesc indywidualnych i pie¢ wspotautorskich publikacji w kolejnych tomach monografii
Mechanice w Lotnictwie wydawnictwa Polskiego Towarzystwa Mechaniki Teoretycznej
i Stosowanej;

Cztery wspdtautorskie i jedna indywidualna publikacja w monografii Automatyzacja i
Eksploatacja Systemdw Sterowania i tqcznosci wydawanej przez Akademie Marynarki
Wojennej;

Jeden wspotautorski rozdziat w monografii Naukowe Aspekty Bezpilotowych Aparatow
Latajgcych wydawnictwa Politechniki Swigtokrzyskiej;

Jeden wspdtautorski rozdziat w monografii Modeling, Simulation and Control of
Nonlinear Engineering Dynamical Systems: State-Of-The-Art, Perspectives and
Applications, Springer.

Jesli wiec chodzi o dziatalno$¢ publikacyjng, nalezy stwierdzi¢, ze Habilitant wykazal sig
wystarczajagcym dorobkiem. Publikowat prace zaréwno samodzielnie, jak i jako wspdtautor, co nie
tylko podkresla jego szerokg wiedze i kompetencje, ale réwniez umiejetnosc pracy w zespole oraz
zdolno$¢ do wspotpracy z innymi naukowcami. Jego dorobek naukowy obejmuje szereg publikacji
o wysokiej wartoéci merytorycznej, jednak brak prac opublikowanych w czasopismach o wysokim
wspotczynniku wplywu (Impact Factor) ograniczyl szersze na uznanie Jego osiagnigc przez
miedzynarodowa spotecznosci naukowa, co uwazam za duze zaniedbanie ze strony Habilitanta.

Dane naukometryczne, ktérymi legitymowal sie dr. inz. Jerzy Graffstein na dzien wszczgcia
postepowania w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego, zgodnie z Autoreferatem, sg

nastepujace:

—  Sumaryczny wspétczynnik Impact Factor: 3,374 (trzy publikacje, w tym dwie indywidualne,
jedna z udziatem Habilitanta 90%)

— Liczba cytowan (bez autocytowar) i indeks Hirscha:

Zrédio lloé¢ publikacji llos¢ cytowan H-index
Web of Science 7 13 2
Web of Science 20 39 3

(Secondary Document)
Google Scholar 54 127 6



Na uwage zastuguje takie dorobek projektowy dr. inz. Jerzego Graffsteina. Kandydat
uczestniczyl w pracach zespotéw badawczych w 17 projektach badawczych, zardéwno
miedzynarodowych, jak i krajowych, pelnigc w nich réznorodne funkcje, co Swiadczy o jego
kompetencjach, zdolnosci do adaptacji w roznych rolach badawczych, od wykonawcy po
kierownika, oraz umiejetnosci zarzadzania i realizacji skomplikowanych przedsigwzig¢ badawczych.

W ramach projektow miedzynarodowych Habilitant brat udzial w dwodch znaczacych
przedsiewzieciach. W latach 2006-2009 petnit role wykonawcy w projekcie Safe Automatic Flight
Back and Landing of Aircraft (SOFIA), ktéry koncentrowat sie na automatycznym powrocie i
lagdowaniu statkow powietrznych w sytuacjach awaryjnych. Kolejnym migdzynarodowym
projektem, w ktorym Kandydat uczestniczyt, byt Enhanced RPAS Automation (ERA) realizowany w
latach 2016-2020, gdzie petnit funkcje kierownika projektu w tukasiewicz Instytut Lotnictwa.
Projekt ERA dotyczyl zaawansowanej automatyzacji systemow RPAS, a jego realizacja potwierdzita
zdolnosci zarzadcze i organizacyjne dr inz. Jerzego Graffsteina na arenie migdzynarodowe;j.

W kontekscie projektéw krajowych, Habilitant odgrywat kluczowe role w roéznych
przedsiewzieciach badawczych wspieranych przez NCBiR, a wczesniej KBN oraz w projektach
komercyjnych. W latach 2003-2005 kierowat projektem /dentyfikacja podstawowych
charakterystyk dynamicznych ruchu poduszkowca, ktorego celem byta poprawa stabilnosci i
sterownosci tego pojazdu. W innym projekcie, realizowanym w latach 2006-2008, dotyczacym
Dynamiki i sterowania uktadéw mechanicznych w ruchu programowym niezupefnym, petnit funkcje
wykonawcy. Ponadto, Habilitant uczestniczyl jako wykonawca w projekcie Bezinwazyjny system
rozproszony do kompleksowych badari screeningowych zespotu bezdechu podczas snu (2008-2010),
ktory dotyczyl nowoczesnych technologii medycznych. Byt rowniez zaangazowany jako wykonawca
w projekcie Projekt koncepcyjny trymera steru kierunku dla samolotu PZL 130 TC Orlik realizowanym
w latach 2012-2014. Jak juz nadmieniatam, pefnit funkcje kierownika konsorcjum w projekcie
Autonomiczny uktad antykolizyjny przeznaczony dla bezzatogowych srodkow latajgcych (AURA),
ktory byt realizowany w latach 2010-2012. W latach 2013-2016, uczestniczyl w projekcie
Mikrosensoryczna technologia pomiaru funkcji zyciowych Zotnierza — element indywidualnego
systemu (MICROS), a w latach 2018-2022 petnit funkcje kierownika B+R w projekcie Innowacyjny
system stabilizacji lotu za pomocq trymerdéw (ISSLOT).

Dodatkowo Habilitant uczestniczyl w osmiu projektach zleconych wewnetrznie przez
tukasiewicz Instytut Lotnictwa, w ktérych petnit zaréwno funkcje wykonawcy, jak i prowadzacego.
W roku 2002 uczestniczyt jako wykonawca w projekcie Opracowanie sterowania wirowkq dla
realizacji zatozonych przyspieszer, w 2003 roku realizowal zadania w projektach dotyczacych
Uktadu sterowania dla autonomicznego zasobnika szybujgcego Sherpa oraz Testowania programu
symulacyjnego wyliczajgcego utrate wysokosci Smiglowca po awarii ukltadu napedowego. W 2005
roku kierowat pracami nad oceng mozliwosci wykorzystania dwuosiowej busoli halotronowej, a w
2006 roku uczestniczyt w badaniach laboratoryjnych stabilnosci zawisu mikro-wiropfata na uwigzi.
W latach 2020-2021 petnit funkcje wykonawcy w projekcie dotyczacym Zintegrowanego uktadu
nawigacji inercjalnej i sterowania dla rakiet taktycznych o zasiegu 50-60 km. W roku 2021 kierowat
pracami nad HUD WskaZnikiem przeziernym dla samolotow ogdlnego przeznaczenia (GA), a w
latach 2022-2023 brat udziat jako wykonawca w projekcie Koncepcja GDNav. Warto tu nad mienic,
70 Habilitant zostal czterokrotnie wyréiniony nagrodami w konkursach na najlepsze prace .
wykonane w Instytucie Lotnictwa, przyznane przez Radg Naukowa Instytutu Lotnictwa oraz
Dyrektora Instytutu Lotnictwa.

Reasumujac, dr inz. Jerzy Graffstein wykazat si¢ wszechstronnoscig i innowacyjnoscig w swoich
pracach wnoszac znaczacy wkiad w rozwdj inzynierii lotniczej oraz systemow automatycznego
sterowania. W ramach swojej pracy naukowej Habilitant:



1. Opracowal zaawansowane modele matematyczne samolotow. Jego prace nad modelowaniem
samolotéw takich jak PZL-130 Orlik TC-Il, MP-02 Czajka, Iryda, oraz F-16, mialy na celu
stworzenie precyzyjnych modeli stuzacych do symulacji i optymalizacji lotu. Modele te byty
podstawa do tworzenia i testowania systemoéw automatycznego sterowania, co bezposrednio
wplywa na bezpieczeristwo i efektywnos¢ operacji lotniczych.

2. Tworzyt i testowal systemy automatycznego sterowania. Jego badania nad automatycznym
sterowaniem samolotami, w tym nad systemami redukcji efektu zasmigiowego i AutoTaxi,
przyczynity sie do rozwoju technologii, ktére moga by¢ wykorzystywane za rowno w lotnictwie
wojskowym, jak i cywilnym. Opracowane przez niego systemy byly weryfikowane w
rzeczywistych warunkach, co podkresla ich praktyczne zastosowanie.

3. Rozwijal metody automatycznego unikania kolizji. Prace Habilitanta nad algorytmami unikania
kolizji i stabilizacji lotu w réznych warunkach, z uwzglgdnieniem niepewnosci modelu
matematycznego, majg istotne znaczenie dla bezpieczenstwa lotu, szczegoOlnie w kontekscie
dynamicznie rozwijajacych sie technologii bezzatogowych statkdw powietrznych.

4. Prowadzit badania interdyscyplinarne, o czym $wiadczy zaangazowanie si¢ w prace poza
tradycyjnymi obszarami lotnictwa, takie jak pomiary zmiennych ruchu cztowieka, badania nad
urzadzeniami do diagnozy bezdechu sennego oraz testy busoli hallotronowej. Te badania
pokazujg Jego szerokie zainteresowania i zdolno$c do adaptacji zaawansowanych technologii
w roznych dziedzinach.

Podsumowuijac, w $wietle powyzszych faktow pozytywnie oceniam osiggniecia Habilitanta
w ramach aktywnosci naukowej. Z powodzeniem angazuje sig on w projekty badawczo-rozwojowe,
a zaprezentowane wyniki swoich prac publikuje w czasopismach scisle zwigzanych merytorycznie
2 tematyka lotnictwa, automatyki oraz systemow sterowania, co $wiadczy o wysokiej jakosci
i ukierunkowanym charakterze jego dorobku naukowego. Konkludujac uwazam, ze zgromadzony
dorobek naukowy Habilitanta jest wystarczajacy do ubiegania sig 0 stopien doktora habilitowanego
i potwierdza jego kompetencje i wkiad w rozwdj dziedziny.

Ocena pozostatego dorobku, w tym dziatalnosci organizacyjnej, dydaktycznej i popularyzujacej
nauke

Kandydat opisujac swoje osiggnigcia dydaktyczne, orga nizacyjne i popularyzujace nauke, skupit
sie gléwnie na dziatalnosci popularyzatorskiej, ktorg —jak sam stwierdza — realizowat poprzez udziat
w konferencjach. Z przedtozonej dokumentacji wynika, ze po doktoracie wzigt On udziat facznie w
kilkudziesieciu konferencjach naukowych wyglaszajac 31 referatéw indywidualnych oraz 34 jako
wspolautor. Nalezy zaznaczy¢, iz Habilitant czynnie uczestniczyl zaréwno w konferencjach
miedzynarodowych, jak i krajowych (w tym kilkukrotnie w International Conference on Innovation
in European Aeronautics Research, AUTOMATION PIAP, Konferencji Automatyzacji i Eksploatacji
Systemow Sterowania i tqcznosci, czy tez Mechanika w Lotnictwie).

Niezaleznie od powyzsze]j deklaracji, misja popularyzacji nauki realizowana byla przez Habilitanta
takze poprzez wspoiprace recenzencky oraz udzial w komitetach i zespotach redakcyjnych, i tak
Kandydat:

— wykonal w sumie 25 recenzji artykulow naukowych w czasopismach o zasiggu
miedzynarodowym (Aircraft Engineering and Aerospace Technology - IF 1,2, Journal of
Automobile Engineering - |\F 1,7, Transactions on Aerospace Research oraz Transaction of
the Institute of Aviation) i krajowym (Zeszyty Naukowe Politechniki Rzeszowskiej oraz
Wydawnictwa Instytutu Lotnictwa), a takze dwoch rozdziatéw w monografii Politechniki
Swietokrzyskiej oraz pieciu w monografii Mechanika w Lotnictwie;



— petnit funkcje Redaktora Tematycznego w wydawnictwie Instytutu Lotnictwa.

Dodatkowo warto nadmienic, ze Habilitant w latach 2019-2021 ukoriczyt cykl szkoleri ONT -
Oprogramowanie Naukowo-Techniczne dotyczgcych pakietu MATLAB. Wczesniej, w 2010r. odbyt
szkolenie w Wyiszej Szkole Informatyki Stosowanej i Zarzadzania nt. Innowacyjnego zarzadzania
systemem B+R w jednostkach naukowych, a w 1999r. brat udziat w potrocznym cyklu wyktadéw
Jldentyfikacja uktadow fizycznych z przykiadami zastosowan” w Instytucie Matematycznym Polskie]
Akademii Nauk. Podwyzszyt w ten sposob swoj poziom kompetencji w zakresie zaawansowanego
oprogramowania naukowego oraz zarzgdzania badaniami naukowymi.

W ramach dziatalnosci organizacyjnej Habilitant:

— petnit obowigzki cztonka Rady Naukowej Instytutu Lotnictwa w kadencji 2015-2017;

— byt kierownikiem w tukasiewicz Instytut Lotnictwa projektem europejskim Enhanced RPAS
Automation (ERA), nr. A-1426-GP-RPAS, wykonanym w latach 2016-2020;

— byt kierownikiem B+R w projekcie NCBiR Innowacyjny system stabilizacji lotu za pomocq
trymeréw (ISSLOT), nr POIR.04.01.02-00-0006/17, wykonany w latach 2018-2022 w ramach
Programu Operacyjnego Inteligentny Rozwoj;

— byl kierownikiem konsorcjum w projekcie NCBiR Autonomiczny uktad antykolizyjny
przeznaczony dla bezzatogowych srodkéw latajgcych wykorzystujgcy aktywnq metode
teledetekcji obiektow (AURA), nr OR00011711, wykonany w latach 2010-2012;

— byl kierownikiem w projekcie KBN Identyfikacjo podstawowych charakterystyk
dynamicznych ruchu poduszkowca i analiza moZliwosci wyposazenia go w aktywny uktad
poprawy stabilnosci i sterownosci kierunkowej, nr 5 T12C 023 24, wykonany w latach 2003-
2005;

- wspdipracowat z krajowymi i zagranicznymi instytucjami naukowymi, w tym w ramach
realizowanych projektéw miedzynarodowych i krajowych wspotpracowat z Politechnikg
Warszawska, Politechnika Radomska (obecnie Uniwersytet Radomski), Politechnikg
Rzeszowskg, Instytutem Technicznym Wojsk Lotniczych oraz ONERA we Francji {Office
national d'études et de recherches aérospatiales);

— byt kierownikiem w dwdch projektach zleconych wewnatrz tukasiewicz Instytut Lotnictwa.

Podsumowujac, osiggniecia Habilitanta w zakresie dorobku organizacyjnego, dydaktycznego i
popularyzatorskiego oraz wspétpracy miedzynarodowej uwazam za wystarczajace do ubiegania sig
o przyznanie stopnia naukowego doktora habilitowanego.

Whiosek koricowy

Stwierdzam, iz przediozony przez dr. inz lerzego Graffsteina material spefnia warunki
osiggniecia naukowego zgodnie z art. 219 Ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie
wyiszym | nauce. Ocena przedstawionego mi do oceny dorobku naukowo-badawczego,
organizacyjnego i dydaktycznego jest pozytywna. Aktywnos$¢ naukowa Pana dr. inZz. Jerzego
Graffsteina miesci sie w dyscyplinie inzynierii mechanicznej, skupiajac sie wokot problematyki
automatycznego sterowania lotem oraz unikania kolizji w systemach lotniczych, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem zaawansowanych technologii bezzatogowych statkéw powietrznych oraz
innowacyjnych rozwigzari w systemach nawigacyjnych i sterowania. Wnioskuje o dalsze
procedowanie postepowania habilitacyjnego dr. inz. Jerzego Graffsteina. P



