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Opinia o
dorobku naukowym dr inz. Jerzego Graffsteina w zwigzku z wystapieniem o nadanie stopnia
naukowego doktora habilitowanego w dyscyplinie Inzynieria Mechaniczna

Opinie opracowano na podstawie zlecenia dr hab. inz Stawomira Bfasiak Dyrektora
Naukowego Dyscypliny Inzynieria Mechaniczna Politechnika Swietokrzyska w Kielcach.

Charakterystyka Sylwetki Naukowej Kandydata

Dr inz. Jerzy Graffstein jest pracownikiem Sie¢ Badawcza tukasiewicz — Instytut Lotnictwa w
Warszawie. Na Politechnice Warszawskiej, Wydziat Mechaniczny Energetyki i Lotnictwa,
obronit prace magisterskag pt.: ,Projekt koncepcyjny autopilota adaptacyjnego
przeznaczonego do smigtowca klasy W-3” w roku 1984 i rozpoczat prace w Instytucie
Lotnictwa. Pracg doktorskg na temat; ,Modelowanie i symulacja numeryczna dynamiki
sterowanego autonomicznie samolotu bezpilotowego w locie programowym”, ktérej
promotorem byt prof. dr hab. inz. Jerzy Maryniak obronit na Pol. Warszawskiej na Wydziale
MEiL w roku 1999.

Jego dziatalno$¢ naukowa skoncentrowana jest na tematyce dynamiki lotu samolotu,
sterowaniu automatycznym lotem samolotu, analiza witasnosci modeli dynamicznych
samolotow, a w szczegélnosci na automatycznym omijaniu ruchomych i nieruchomych
przeszkod. Zagadnienia te Kandydat bada w sensie badari modelowych, budowy modeli
kinematycznych i dynamicznych, analizy wifasnosci modeli, sterowania obiektami
dynamicznymi klasy statek powietrzny.

Brat czynny udziat w projektach polegajacych na praktycznej budowie urzadzerd do
wykrywania przeszkdd przez lecacy samolot oraz implementacji praktycznej systemu
automatycznego omijania przeszkod. Tak wiec réwniez realizuje prace doswiadczalne, oprécz
prac analitycznych i rozwigzar numerycznych analizowanych probleméw dynamiki lotu statku
powietrznego.

Cate zycie zawodowe pracuje w Instytucie Lotnictwa Sieci tukasiewicza i jest skoncentrowany
w swoich badaniach na tym samym problemie omijania w sposéb automatyczny przeszkéd



przez statek powietrzny. Realizowat réwniez prace nad automatycznym sterowaniem

samolotow, w tym prace na zlecenie zewnetrznych firm np. PZL Wola (samolot Orlik) oraz ITWL
(samolot bezzatogowy CHR-CP).  Niewatpliwie w tym waskim zakresie jest znakomitym
ekspertem.

Brak w jego zyciorysie naukowym stazy zaréwno krajowych jak i miedzynarodowych. Brat
udziat w wielu projektach badawczych w tym miedzynarodowych, w ktérych w jednym petnit
role koordynatora prac Instytut Lotnictwa oraz krajowych, w jednym petnit role kierownika.
Szeroko promuje praktyczne osiggniecia naukowe na konferencjach krajowych, w ktdrych
uczestniczyt 53 razy.

Ocena dorobku naukowego kandydata.

Ogélnie dorobek naukowy Kandydata mozna zakwalifikowaé do dyscypliny Inzynieria
mechaniczna. Prace Kandydata skoncentrowane sa na modelowaniu kinematyki i dynamiki
lotu statkow powietrznych, analizie wtasnosci modeli, w tym na analizie wrazliwosci
zachowania modeli na zmiany parametréw, analizie niepewnosci modeli, badaniu
numerycznym modeli statkdw powietrznych, optymalizacji trajektorii ruchu obiektéw
dynamicznych. Powyisze zagadnienia teoretyczne i numeryczne Kandydat zastosowat do
badania procesu automatycznego sterowania statkiem powietrznym w czasie omijanie
ruchomych i nieruchomych przeszkéd. Tematyka tych prac jest bardzo trudna, wymagajgca
umiejetnosci formutowania modeli dynamiki statkéw powietrznych i ich analizy. Réwniez
cze$c dorobku zwigzana z automatycznym sterowaniem zastuguje na uwage ze wzgledu na
zastosowanie ztozonych praw sterowania oraz nowoczesnych metod optymalizacji, w tym
teorii roju do rozwigzania zagadnienn odwrotnych zwigzanych z synteza trajektorii lotu przy
omijaniu ruchomych i nieruchomych przeszkéd.
W wielu publikowanych pracach Kandydat jest jedynym Autorem co $wiadczy z jednej strony
0 jego umiejetnosci indywidualnego rozwigzywania ztozonych probleméw zwigzanych z
automatycznym sterowaniem statkdw powietrznych.
Wszystkie wymienione wyzej zagadnienia byly przedmiotem prac Kandydata po doktoracie.
Brat udziat w kilku projektach badawczych, w ktéorych w jednym byt kierownikiem w
pozostatych wykonawca. Projekty te oprécz jednego sg sciSle zwigzane z tematyka
zainteresowan naukowych, w jednym w ktorym byt wykonawca tematyka byta inna zwigzana
z rozwojem sensorow do pomiardw parametréw zyciowych zotnierza.
Do najwazniejszych naukowych oraz praktycznych osiggnieé Kandydata nalezy zaliczy¢:
e Opracowanie modeli i symulacja manewru omijania przeszkdd ruchomych i
nieruchomych przez statek powietrzny
e Opracowanie algorytméw automatycznego sterowania statkiem powietrznym przy
realizacji manewru omijania przeszkéd
e Opracowanie urzadzenia (AURA) do wykrywania przeszkéd dla statku powietrznego —
osiagniecie praktyczne




e Analiza wfasnosci modeli statku powietrznego podczas wykonywania manewru

omijania przeszkod, w tym stabilnosci i wrazliwosci
e Zastosowanie zaawansowanych metod optymalizacji do syntezy trajektorii omijania .

Wyzej podane osiggniecia sa udokumentowane publikacjami w wiekszos$ci wypadkéw w
jezyku polskim co zmniejsza cytowalnos¢ prac Kandydata.

Przedstawione zagadnienia s3 spdjne merytorycznie i stanowig dobrze zdefiniowany
obszar badawczy w ktérym Kandydat wykazuje aktywnos$¢ naukowy. Aktywnodé ta w
moim odczuciu jest duza o czym Swiadczy liczba publikacji i pokazuje zdolno$é do
samodzielnego prowadzenia badar z zakresu reprezentowanej dyscypliny naukowej.
Jednak waga publikacji Kandydata jest stosunkowo mata, ze wzgledu na dob6r czasopism
i wydawnictwa monografii w ktérych publikuje swoje prace.

Ocena dorobku publikacyjnego kandydata

Cecha charakterystyczng dorobku publikacyjnego habilitanta po doktoracie jest przede
wszystkim jego spojnos¢ i ilustruje on w sposdb jasny jego zainteresowania naukowe.
Sumaryczna liczba publikacji Kandydata po doktoracie wynosi 70, z czego opublikowat 7
artykutéw w czasopismach naukowych i wydawnictwach indeksowanych w WoS. 3 publikacje
posiadajg IF, s3 one cytowane 13 razy, bez autocytowan (WoS), a ich sumaryczny IF wynosi
3.374 a indeks Hirsha h = 2 (WoS). Posiada w dorobku 7 publikacji w recenzowanych
materiatach konferencyjnych konferencji zagranicznych. Na uwage zastuguje znaczacy
odsetek publikacji indywidualnych. Jest Autorem jednej monografii. Wygtosit 53 referaty na
konferencjach naukowych i branzowych.

Podsumowujgc ocene dorobku publikacyjnego habilitanta, dr inz. Jerzego Graffsteina,

nalezy podkresli¢ spéjnosé tematyczna jego prac oraz waski zakres zagadnien jak réwniez
wysoki poziom przeprowadzanych rozwazan. Na uwage zastuguje podejmowanie bardzo
ztozonych probleméw implementacyjnych przede wszystkim w zakresie implementacji
systemu automatycznego omijania przeszkoéd przez statek powietrzny oraz fakt ze wiele prac
publikuje jako jedyny autor. Cytowalnos¢ prac Kandydata oceniam na bardzo niskim poziomie.

Ocena osiggniecia naukowego przedstawionego jako podstawa do ubiegania sie o nadanie
stopnia doktora habilitowanego

Jako osiggniecie naukowe dla uzyskania stopnia doktora habilitowanego Kandydat
przedstawit zbiér publikacji oraz monografie. W ramach osiggniecia naukowego
zatytutowanego , Automatycznie sterowane manewry statku powietrznego celem unikania




kolizji z ruchomymi przeszkodami” przedstawit 10 publikacji naukowych w czasopismach oraz

monografie wydang przez Sie¢ Badawcza tukasiewicz, Instytut Lotnictwa. Celem monografi
jest przedstawienie opisu matematycznego wzajemnych relacji pomiedzy samolotem, a
ruchomg przeszkodga oraz analiza wynikédw symulacji ruchu samolotu w czasie automatycznie
wykonywanych manewrdw antykolizyjnych.

Motywacja podjecia tematyki monografii jest zwiekszajace sie zageszczenie ruchu lotniczego i
coraz czesciej wystepujace kolizje samolotéw. Prace Kandydata majg prowadzi¢ do
zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu lotniczego. Z praktycznego punktu widzenia tematyka prac
Kandydata jest bardzo wazna. Tematyka automatycznego sterowania omijaniem przeszkéd
jest bardzo trudna do analizy teoretycznej, a tym bardziej do praktycznej implementacji. Cze$é
z opracowanych procedur udato sie Kandydatowi zwalidowa¢ na rzeczywistych obiektach
latajgcych, choc cigzar jego prac jest przesuniety wyraznie na analizy teoretyczne i symulacje
numeryczne, realizowane w wiekszosci w srodowisku MATLAB.

Monografia jest skoncentrowane na kilka obszarach tematycznych pokrywajacych sie z
zakresem publikacji przedstawionych jako osiggniecie naukowe:

e Whykonanie algorytméw automatycznego unikania kolizji i przebadanie ich
skutecznosci w oparciu o symulacje komputerowe [1M monografia] oraz publikacje
[1T], [3T], [4T], [7T], [8T] wg spisu w autoreferacie. Wyniki symulacji podane w
monografii [1M] sg rowniez podane w publikacjach [3T],[5T], [8T]

» Wykonanie uktadu wykrywania ruchomych i nieruchomych przeszkéd (AURA) i jego
testowanie przedstawione w [1M] i [6T]

e Wpykonanie algorytméw Automatycznego sterowania samolotem wykonujgcym
manewr omijania przeszkdd oraz badanie niepewnosci tego procesu opisane w [1M] i
[2T], [4T]

Zakres monografii jest zebraniem publikacji wyszczegdlnionych jako osiggniecie
przedstawione jako podstawa do ubiegania sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego.
Monografia nie wnosi zasadniczo nowych informacji w stosunku podanych w spisie publikacji
prac. Whnioski sformutowane przez Kandydata na podstawie monografii majg charakter
praktyczny dotyczacy realizacji procesu automatycznego sterowania samolotem w celu
bezpiecznego omijania przeszkadd.

W sktad osiggniecia naukowego Kandydat zaliczyt rowniez 10 publikacji z czego 3 z listy JCR, a
7 publikacji z listy B MNiSzW, wszystkie publikacje koncentruja sie¢ na zagadnieniach
zwigzanych z automatycznym sterowaniem samolotu podczas omijania ruchomych i
nieruchomych przeszkéd. Kandydat rozwija tematyke wrazliwosci ukfadu na niepewnosci
parametréw modelu oraz optymalizacji trajektorii przy wykonywaniu manewru omijania
ruchomej i nieruchomej przeszkody, jak réwniez przedstawia przyktad manewru omijania
wielu przeszkéd (stosujac zagregowang jedng przeszkode). Réwniez wnioski zawarte w




publikacjach majg charakter praktyczny i moga by¢ podstawa rozwigzan w rzeczywistych

samolotach, co zwieksza ich wartos¢ aplikacyjna.

Publikacje te w wiekszo$ci zawierajg wyniki prac analitycznych i symulacyjnych (oprécz [6T],
ktéra dotyczy uktadu AURA, praca o charakterze implementacyjnym) realizowanych na
rzeczywistych obiektach, a ktérych celem byto opracowanie automatycznego sterowania
manewru omijania przeszkody. Wszystkie publikacje deklarowane jako wchodzace w sktad
osiggniecia naukowego sa w czasopismach o stosunkowo niskim IF (3 publikacje) a 7 ma IF
nieokreslony.

Podsumowujgc, wedtug mojej oceny przedstawiony zbidr publikacji i monografia, nie moga
by¢ podstawa do nadania stopnia naukowego doktora habilitowanego ze wzgledu na niski IF
czasopism, w ktérych prace zostaty opublikowane oraz ich maty zasieg (bardzo staba
cytowalno$¢ tych prac). Nie mozna uznac za wybitne osiggniecie naukowe publikacje w
czasopismie, ktére nie jest indeksowane w uznanych bazach danych.

Whiosek korncowy

Zaréwno dorobek naukowy Kandydata jak i przedstawiony zbiér publikacji jako podstawa do
ubiegania sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego, wedtug mojej wiedzy powinny zostac
zakwalifikowane w dyscyplinie Inzynieria Mechaniczna.

Po doktadnym zapoznaniu sie z dokumentacjg Kandydat do stopnia doktora habilitowanego
przedstawiong do oceny, w tym cykl powigzanych tematycznie monografii oraz artykutéw oraz
dorobkiem naukowym habilitanta uwazam, ze nie zastuguje On na nadanie stopnia doktora
habilitowanego, bowiem nie spetnia wszystkich warunkéw okreslonych w art. 219 ust. 1 pkt
1-3 Ustawy Prawo o Szkolnictwie Wyzszym i Nauce z 2018 r. wymaganych do dopuszczenia do
procesu habilitacyjnego. Warunkiem uznania osiggniecia za spetniajgce wymagania ustawy
jest, ze stanowig znaczny wktad w rozwdj okreslonej dyscypliny. Publikacje w wiekszosci, sg w
czasopismach nie nalezacych do wybitnych i ksztattujacych rozwdj dyscypliny Inzynieria
Mechaniczna. Brak jest wspotpracy miedzynarodowej wyrazonej wspolnymi publikacjami z
naukowcami z o$rodkow zagranicg. Przez caty okres zatrudnienia Kandydat pracowat w jednej
jednostce i nie wykazywat aktywnosci we wspotpracy z innymi szczegdlnie zagranicznymi
jednostkami, za taka wspotprace nie mozna uzna¢ udziatu w jednym projekcie
miedzynarodowym.




